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^ Alfred Maus in WiippertatKuBenhahn 

ist als Erfinder genannt worden. 



Alfred Maris in WiippertalrKulleiihahn 
Faltenmanschefte aus Gummi zur Abdichtun^ scliWingender Ha&achsen von Krafrfahrzeugen 
' , gegehuber diem Antriebsgehause 



Patentiert im Deutschen Reich vom ai. Mai 1939, an . 
• Patenterteilung bekanhtgemacht am 24. April ^941 

GemaE § 2 Abs F 1 der Verordnung yom 20; Juii 1940 ist die £rklaning abgegeben worden, 
- . daB sicfc deir Schute auf das Protektorat Bdhmen find? Mahren -erstrecken solf. 
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. Die Erfindiing .t^zi^it sici aufeine Fasten- 
manschette' - au% Gumani zur • AbeUcJitung 
schwingeiwier Halbachsen von Kxaftfahrzeugen 
gegeniiber derri Antiiebsgehause. -Dierartige 
5 Dichtungsmarischetten bestehen ublicberweis-e' 
aus einer in der Langsri<&tung weUenfbrrnig 
verlaufenden; als ge'schlossener Hohlkegel aus- 
gebildeten Gummisfulpe. Die Auswechslung 
dieser Gunimimans'chetten /erfordert indessen 
sebr viel Zeit und Arbeitj da. man zu diesem. 
Zweck die Hinterrader abnehmen, die Brems- 
leitung lpsen, die SchwmgachSen aUsbauen und 
eine groBere AnzaM . weiterer Arbeitsgange 
verrichten mui^ so daB die mstandsetzung je 
nach der- Wagenbauart einen Zdtraum von 
8 bis; 12 Stunden in Anspruch niinmt. 

Man fcennt bereits zur; Abdichtung von 
; Wellenverbihdungeh Dichtxmgsmarischetten aus 



jLeder in Form einer glatten, offjenen Bandage, 
die durch einen yoUstandig" trennbaren ReiB- • 20 
verschlufi zusainmengehalten wird undinfolge- 
dessen leicht. ausgewechselt werderi kann. E£ 
ist ferner schon vorgeschlagen warden, Leder- 
bandagen ahnlicher Art, die durch; Verschnu- 
rungen und durch Haken Und Csen/msamrnen:- as 
geh'alteh werden, . mit sich gegenseitig uber- 
deckenden Dichtungszungen zu versehen/ Fur* 
die Abdichtung schwihgender Haloachsen von^ 
Kraftfahrzeugen sind diese bekannten Man- ; 
schetten jedocn ungeetgnet, weil sie; zu un-- 30 
nacbgiebig- sind, SchlieBIich pind aucn Falten- 
manschetten .aus Gumimi mit einer Jangs ver- 
laufenden Teilfuge bekannt, die durch Spueiz- ■ 
ringe oder zwei auf die Enden aufgezogene 
Haltebander zusammengehalten werden. Diese 35 
Faltenmanschetten gewahrleisten aber keine ; 
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ausreichende Dichtufcg, weil die Spreizfedern 
leicht erlahmen und die Teilfuge dann nicht 
mehr fest zusammengezogen wird und w£i& 
ferner bei der Bewegung der Schwinghalb^ 
5 achsen in der Mitte der, Teilfuge eine 

nung entsteht, durch die 01 entweicht. * f ^*i 
Eine wesentliche Vereinfachung der bei deip 
Auswechslung von Faltenmanschetten aus 
Gummi auszufuhrenden Arbeiten unter- gleich- 

io zeitiger Wahrung einer ausreichenden Abdich- 
tung wird durch die ebenfalls mit , einer 
langs verlaufenden Teilfuge versehene Falten- 
manschette gemafi der Erfindung dadurch er- 
reicht, daft einerseits. in an sich bekannter 

15 Weise die Teilfuge der Manschette durch 
einen vollstandig trennbaren Reifiver- 
schluB zusammengehalten ist un£ andererseits 
in an sich bekannter Weise an der Innenseite 
der Manschette an der Steile der Teilfuge 

ao sich gegenseitig uberdeckende Dichrungszun- 
gen vorgesehen sind. Bei Venvendung dieser 
Faltenmanschette wird die Anzahl der Arbeite- 
gange, die zur Auswechslung notig sind, auf 
einige wenige schnell auszufuhrende Hand- 
as griffe herabgesetzt und die Arbeitszeit dadurch 
auf einen geringen Bruchteil der bisher be- 
notigten Zeit verkiirzt. Zum Auswechseln der 
Manschette genugt es, nach Anheben des 
Wagens die alte Gummimanschette abzuneh- 

30 men und die neue Manschette urn- den Befesti- 
gungsrlansch des Antriebsgehauses und den 
Achstrichter herumzulegen, worauf nach Zu- 
ziehen des Reifiverschlu-sses nur noch die 
Haltebander anzubringen sind. Es fallt also 

35 insbesdndere das Abnehmen und Aufeetzen der 
Hinterrader, das Lo sen und AnschlieBen der 
Bremsleitung, der. Aus- und Einbau der 
Schwingachsen und jede sonstige Entfernung 
und Anbringung anderer Teile als der Fal- 

4 o tenmanschette und ihret Haltebander yollkonv 
men fort. .Zugleich wird durch die DichturigSr- 
zungen eine- vollstandige Abdichtung erzielt 
und dadurch jeder Olverlust vermieden. Als 
weiterer Vbrteil der Erfindung kommt noch 



in Betracht, daB die vorhandenen geschlosse- <5 
wen Faltenmanschetten .aus Gurami sehr ein- 
-4ach in der erfindungsgemaB vorgeschlagenen 
:^|^eise abgeandert werden konnen, indemiman 
% lediglich der- Lange nach aufschneidet und , 
T^iien ReifiverschluB nebst zwei Dichtungszun- 50. 
gen ein- oder anvulkanisiert. 

Der Gegenstand der Erfindung ist in der 
Zeichnung beispielsweise dargestellt, und zwar 



zeigen : 

Abb. 1 eine Ansicht der Faltenmanschette 55 
und 

Abb. 2 einen Teilquerschnitt nach Linie 
A-A in Abb. 1. 

Die aus Gumma bestehende Faltenman- 
schette a besitzt die ubliche Form eines in der fio 
Langsrichtung wellenf ormig verlaufenden Hohl- 
kegels, der an seinen beiden Enden mit 
Bunden a 1 , a* zum Aufziehen der Haltebander 
versehcn ist. Die Manschette/z ist auf ihrer 
ganzen Lange ofifen und an den Langskanten 65 
mit einem z. B. aufgeklebten oder anvulkani- 
sierten ReiBverschluB b versehen, der sich voll- 
standig ofTnen laBt. Unterhalb des ReiBver-' 
schlusses b sind zwei ubereinandergreifende 
Dichtungszungen a 3 , /z* vorgesehen, die eine 70 
vollstandige Abdichtung de r geschlossenen 
Gumimimanschetten gewahrleisten. 

Patentanspruch : . 

Faltenmanschette aus Gummi zur Ab- 75 
dichtung schwingender Halbachsen von 
Kraftfahrzeugen gegeniiber dem Antriebs- 
gehause mit einer langs verlaufenden Teil- 
fuge, gekennzeichnet durch die gleich- 
zeitige Anwendung folgender an sich. be- 80 
kannter Merkmale; 

a) die Teilfuge der Manschette (a) 
ist durch einen vollstandig trennbaren 
ReiBverschlufl (b) zusammengehalten; 

b) an der Innenseite der Manschette 85 
(a) an der Stelle der Teilfuge sind sich 
gegenseitig uberdeckende Dichtungszungen 
(a 3 , a*) vorgesehen. 
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Abb. 2 



